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Abstract of DE1 0027686 



This vehicle seat section consists of a lower 
part (18) onto which an upper part (20) is fixed. 
The lower part (18) is provided with chambers 
(24), which can be inflated, using compressed 
air, to form the contours of the upper section 
when it is being used as a seat. When not 
inflated, the upper section (20) remains flat 
allowing the seat to be used as a bunk. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder ei 

@ Sitzbank und/oder Einzelsitz, insbesondere fur ein Fahrzeug 
(57) Die Erflndung betrifft eine Sitzbank (10) und/oder einen 
Einzelsitz, insbesondere fur ein Fahrzeug, mit wenigstens 
einem Sitzteil (12) und wenigstens einem Ruckenlehnen- 
teil (14), wobei zumindest das Ruckenlehnenteil (14) in 
eine Sitzposition und in eine Liegeposition verlagerbar 
ist. 

Es ist vorgesehen, dass in das wenigstens eine Sitzteil 
(12) und/oder wenigstens eine Ruckenlehnenteil (14) we- 
nigstens zwei individuell formbare Konturelemente (24) 
integriert sind. Die Konturelemente (24) sind durch mit ^ 
Druckluft gefullte Kammern (26) jeweils zwischen dem 
Sitzunterteil (18) und dem Sitzoberteil (20) und dem Ruk- 
kenlehnenunterteil und dem Ruckenlehnenoberteil her- 
stellbar. Das Sitzoberteil (20) und/oder das Ruckenlehnen- 
oberteil bestehen aus einem Kissen oder aus einem e!a- 
stischen Bezugsstoff. Die Druckluft kann wahlweise mit 
einem FuB-Blasebalg oder mit einer elektrischen Pumpe 
hergestellt warden. Das Ablassen der Druckluft ist von 
• Hand oder durch ein elektrisches Schaltsignal betatigbar. 
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Beschreibung 
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[0001] Die Erfindung bctrim eine Sitzbank und/oder ei- 
nen Rinzelsitz, insbesondere fur ein Fahr/eug, niir den ini 
Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten Merknialen. 
[0002] Es ist bekannl, bei Fahrzeugcn die Ruckenlehnen 
von Sitzbanken und/oder Einzelsitzen umzuklappen und auf 
diese Weise das Sitzflachenteil und Riickenlehnenteil ge- 
iiieinsani als Liegeflache zu nutzen, Eine seiche Losung ist 
in der DE-PS 197 20 132 Al beschricben, nach der eine 
Fahrzeugsirzbank in eine Liegestatt uniwandelbar ist. Die 
Falirzeugsitzbank weist im Bereich der Sitz- und Riicken- 
lehnenflachen eine Schaunipolsieranordnung niit in Ab- 
schniiten unterscliiedlicher Fliirte auf. Daniir soil erreicht 
werden,dass die seitlich der Sirz- und Riickenlehnenflachen 
vorhandenen Wulste bei Benurzung der Siizbank als Liege- 
srati nichi storend in Erscheinung ireten. Es isi vorgesehen, 
dass der Schauni fiir die Wiilstc wcichcr isi als der Schauni 
fur die Sitz- und Ruckenlehnenflachen. Bei Benutzung der 
Sitzbank als Liegestatt sollen die Wiilsle durch das GewichL 
der darauf liegenden Person annahemd so vveit zusamnien- 
gedrucki werden wie die Sitz- und Ruckenlehnenflachen. 
Nachleilig bei dieser Losung ist, dass auf diesc Weise keine 
voUig ebene Liegeflache geschaffen werden kann, sondem 
verbleibende Unebenhcilen in Kauf genoniiiien werden 
niussen. Die Eindriicktiefe der Wulstc ist abhangig voui Ge- 
wicht der darauf liegenden Person, so dass zur Erreichung 
der Zielslellung die Harle des Schaunies stets deni Gewicht 
der die Liegesiatt nuizenden Person angepasst werden 
inusslc. Das wiirde bedeuien, dass zuniindesi bei vvechseln- 
den Personen mil groBeren Gewichtsunierschieden eine 
Austausch des Schaumes in den Siiz- und Ruckenlehnenfla- 
chen vorzuiiehnicn ware. Fiir schwere Personen niiisste ein 
barter Schauni und fur leichle Personen cin weichcr Schauni 
zur Anwendung koninien. Eine solche Verlahrensweise 
ware zwar lechnisch niachban jedoch wcgen des hohen Auf- 
wandes nichl akzeplabel. 

[0003] Weilere Losungen sind bekannl, mil denen eine 
Anpassung des Fahrzeugsilzes an die Bedurfnisse des/der 
T-ahr/.euginsassen erreicht werden soli. So bcschreibt das 
DE-GM 89 07 964.7 Ul einen Fahrersitz, der die Moglich- 
kcit biclel, durch Austausch einzelner Polslerteile eine Ein- 
stellung der Polsterfonn auf jede Riickenfonn vorzuneh- 
nien. Eine ahnliche Losung ist Gegensiand der DE- 
OS 36 25 824 Al, die eine Auswahl aus eineiu Satz ver- 
schieden gefoniiter Stutzpolsier entsprechend den individu- 
ellen Bedurfnissen vorsiehl. Die DE-OS 43 38 881 A 1 bc- 
schreibt ebenfalls eine Losung, bei der austauschbare Pol- 
slerteile Anwendung finden. Alle diese genannten Losungen 
sind in ihrer technischen Umsetzung sehr aufwendig und 
nicht geeignel. eine Fahrzeugsiizbank sowohl in Sitzposi- 
tion als auch in Liegeposition optimal an die Bedurfnisse 
des/der Fahrzeugnutzer anzupassen. 

[0004] Des Weiteren ist. aus der DE-PS 43 3 1 663 C 1 eine 
Losung bekannt, die einen positions- und konlurverstellba- 
ren Sitz beinhaliet. Diese Losung sieht eine Sieuerungsein- 
richtung init einer Speichereinheit vor, niit deren Hilfe iiber 
Positions- und Konturverstelimittel in einer vorbestimniba- 
ren zeitlichen Abfolge ein Massage- und (iyninastikpro- 
graiiim im Sitz aktivierbar ist. Diese Losung ist lechnisch 
sehr aufwendig und soinit in ihrer Umsetzung sehr kostenin- 
tensiv. 

[0005] Der Erfindung hegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Sitzbank und/oder einen Einzelsitz der eingangs ge- 
nannten An zu schaffcn, die durch ihrc Gcsialiung den Bc- 
diirfnissen des/der Fahrzeugnutzer im Fahrbeirieb, in der 
Sitzposition und in der Liegeposition mil einfachen Mitteln 
gerechl wird. 



[0006] Diese Aufgabe wird durch eine Siizbank und/oder 
einen Einzelsitz mil den in dem unabhangigen Anspruch 1 
genannten Merkmalen gelosl. Dadurch, dass in das wenig- 
slens eine Sitzteil und/oder wenigstens eine Ruckenlehnen- 
5 teil wenigstens zwei individuell formbare Kontureleniente 
integriert sind, wird eine opiiniale Gesiallung der Sitzbank 
erreicht, die den Bedurfnissen des/der Fahrzeugnutzer im 
Fahrbetrieb in der Sitzposition und in der Liegep'osition ge- 
rechl wird. FUr den Fahrbetrieb des Kraftfahrzeuges, bei 
10 dem sich die Siizbank und/oder der Einzelsitz in einer Sitz- 
position befindet, weisen sowohl das Sitzteil als auch das 
Ruckenlehnenteil die notwendigen Seitenwangen auf. Die 
Seitenwangcn bieten fur den/die Fahrzeugnutzer einen gu- 
ten seiiHchen Halt, was insbesondere bei Kurvenfahrten von 
15 groBeni Vorteil ist. Bei der Nutzung der Sitzbank und/oder 
des Einzelsitzes als Liegeflache hingegen ist die Oberflache 
des Siizteiles und des Ruckenlehnenteiles vOUig eben. 
[0007J Wcitcrc bcvorzugtc Ausecstaltungcn der Erfin- 
dung ergeben sich aus den ubrigen, in den Unteranspruchen 
20 genannten Merkmalen. 

[0008] Die Erfindung wird nachlblgend in Ausfuhrungs- 
beispielen anhand der zugehorigen Zeichnungen naher er- 
laulert. Es zeigen: 

[0009] Fig. 1 eine schernatische Darstellung der erfin- 
25 dungsgeniuBen Siizbank niit zwei Silzen, in Sitzposition des 
Fahrzeugnutzers; 

[0010] Fig, 2 eine Draut'sichi auf eine Silzfiache; 
[0011] Fig. 3 einen Schniti nach Fig. 2. wobei der Sitz- 
oberteil als Kissen mil integriertem Fullmaierial ausgebildet 
30 ist, in zwei unterschiedlichcn Betriebszustanden und 

[0012] Fig. 4 einen Schnitt nach Fig. 2, wobei der Sitz- 
oberleil als Bezugsstoff ausgebildet ist, in zwei unierschied- 
lichen Betriebszustanden, 

[0013] Die in der Fig. ] dargestellie Sitzbank 10 besteht 
35 aus einem Sitzteil 12 und eineni Ruckenlehnenteil 14 niit ei- 
ner Kopfstutze 16. Die Sitzbank 10 ist in diesein Beispiel fur 
zwei Personen ausgelegt und weist deinenlsprechend indivi- 
duell tonnbare Kontureleniente 26 aut; die in der Fig. 1 dun- 
kel niarkieri sind. Die in Sitzposition der/des Fahrzeuginsas- 
40 sen dargestellie Siizbank 10 isi in eine nicht dargestellie 
Liegeposition veranderbar. In der Regel geschieht das durch 
Uniklappen der Riickenlehnenleils 14 in eine horizontale 
Lage. Das Sitzteil 12 und Ruckenlehnenteil 14 der Sitzbank 
10 bilden in der Liegeposition genieinsain die Liegeflache 
45 fur den oder die Fahrzeuginsassen. 

[0014] Die Fig. 2 zeigt eine bevorzugle Anordnung von 
Konturelernenten 24 am Beispiel eines Sitziciles 12 in der 
Draufsichi. Hierbei sind, ausgelegt fur eine Person, jeweils 
zwei Kontureiemente 24 ini Sitzteil 12 in Langs- und Qucr- 
50 richtung angeordnet. 

[0015] Die Fig. 3 und 4 zeigen Schnitte durch ein Sitzteil 
12, bei denen der Hohb-aum 26 zwischen dem Sitzunterteil 
18 und dem Sitzoberteil 20 jeweils mit und ohne Druckluft- 
fuUung dargestellt ist. 
55 [0016] In dem in Fig. 3 gezeigien Ausfuhrungsbeispiel fiir 
ein Sitzteil 12 bestehen das Sitzumeneil 18 und das Sitz- 
oberteil 20 aus einem an sich bekannten Kissen mit inte- 
griertem FuUmateriaL wobei beide Kissen des Siizteiles 12 
fest miteinander verbunden sind. Das Sitzunterteil 18 weist 
60 an seiner Oberflache in Abschnitten Vertiefungen auf, wel- 
che die notigen Kammem 26 zur Bildung von Konturele- 
iiienien 24 mittels Druckluft schaffen. Die Fig. 3 zeigt das 
Sitzteil 12 mit und ohne Drucklufibeaufschlagung. Ohne 
Druckluftbeaufschlagung ist die Oberflache des Siizteiles 12 
65 cbcn, wic es in der Liegeposition der Sitzbank 10 gcwiinscht 
wird. Infolge des Einbringens von Druckluft in die Kam- 
mem 26 konmit es zur Bildung von Lufttaschen 22, die eine 
elastische Verformung des oberen Kissens bewirken. Die 
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elastische Verfomiung des Sitzobeneiles 20 fuhn zur Bil- 
dung von Kontureleiuenten 24 in Fonu von Wangen, die den 
erforderlichen Fahrkonifort fur die Sitzposition des/der 
Fahrzeuginsassen gewahrleisten. Das Material des Sitzober- 
leiles 20 muss dabei so elaslisch ausgelegt sein, dass es in- 5 
folge der Wangenbildung zu keiner Zerstorung koinnil. Die- 
ses gilt sowohl fur das Kissen mil iniegrienem Fullniaterial 
als auch fur den dariiber befindlichen (nicht daigesieilien) 
Bezugsstoff. 

[0017] Die Fig. 4 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel fiir ein lO 
Sitzieil 12, bei deni das Sitzunrerteil 18 ebenfalls auseinem 
Schaumkissen besteht. Das Sitzoberteil 20 wird allein durch 
einen Bezugslotf gebildet, Beide Teile des Sitzteiles 12 sind 
fest mileinander verbunden. Das Sitzunrerteil 18 weist wie 
im Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig- 3 an seiner Oberflache 15 
in Abschnitten Verliefungen auf, die Kamniem 26 zwischen 
deni Sirzunterteil 18 und dem Sitzoberteil 20 bilden. Die 
Fig, 4 zcigt das Sitztcil 12 niit und ohnc Druckluftbcauf- 
schlagung. analog dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3, 
wobei beide Zustande jeweils der Sitz- und der Liegepos- 20 
ition der Sitzbank 10 entsprechen. Bei der Herstcllung der 
Sitzposition wird in die Kanmiern 26Druckluft eingebracht, 
was zur Bildung von Lufttaschen 22 fuhrt, die eine elasti- 
sche Verfoniiung des Bezugsstoffes bewirken. Auf diese 
Weise entslelien die Kontureleniente 24 in Form von Wan- 25 
gen. Bei dieseni Ausfuhrungsbeispiel werden insbesondere 
hohe Anforderungen an die Fesiigkeil und Elastizitat des 
Bezugsstoffes gesicUt. 

10018] Die in den AusfCilirungsbeispielen genannlen be- 
vorzugten Ausgestaltungcn eines Sitzteiles 12, wie sie in 30 
den Fig. 3 und 4 dargestelli sind. konnen in gleicher Weise 
1 ur die Ausgestaltung des Ruckenlehnenteiles 14 Anwen- 
dung finden. 

1 001 9] Die Erzeugung der Druckluft fur die Kammern 26 
zwischen dem Sitzunlerieil 18 und dem Sitzoberteil 20 und 35 
die Kammern 26 zwischen dein Ruckenlehnenunterteil und 
deni Ruckenlehnenoberteil kann in an sich bekannter Weise 
minels eines FuB-Blascbalges erfolgen. In einer anderen be- 
vorzugten Ausgestaltung der Erlindung ist die Druckluft 
durch eine clektrische Pumpc hcrstellbar. Die Drucklufl ver- 40 
sorgung durch eine elcktrische Punipe ist insbesondere in 
den Fallen zu bevorzugen, wenn das Fahrzeug bercits fiir 
andere Zwecke mit eincm enisprechenden Aggregal ausge- 
riislet ist, 

[0020] In einer Standard version soUte das Ablassen der 45 
Druckluft durch handbetatigtc Ventile erfolgen. In gehobe- 
ner Ausfuhrung ware es vorteilhafl, das Ablassen der 
Druckluft durch ein elekirisches Schaltsignal, das in der 
Liegeposition des Ruckenlehnenteiles 14 erzeugt wird, aus- 
zulosen. Es kann in gehobener Ausfuhrung auch vorgesehen 50 
sein, dass das Einbringen der Druckluft in die Kammern 26 
mit der Betatigung der Zundung des Kraftfalirzeuges gekop- 
pelt ist. In vorteilh after Weise wird mit der Stufe 1 des Ziind- 
schlosses automalisch die Ausbildung der Konturelemente 
24 am Sitzteil 12 und/oder Riickeniehnenteil 14 eingeleitet. 55 
[0021] Ein besonderer Vorteil der Erfindung wird daniii 
geschaffen, dass die Konturelemente 24 in unterschiedlicher. 
Harte herstellbar sind. Die Harte kann somit den jeweiligen 
Bedurfnissen des/der Fahrzeuginsassen angepasst werden. 
Die Reguherung der Harte ist unmillelbar durch das Ein- 60 
bringen der Druckluft in die Kammern 26 oderdas Ablassen 
der Druckluft aus den Karmiiem 26 moglich. 
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16 Kopfstutze 
18 Sitzunterteil 
20 Sitzoberteil 
22 Lufttasche 
24 Konturelement 
26 Kammer 

Patenianspriiche 

1. Sitzbank und/oder Einzelsitz, insbesondere fur ein 
Fahrzeug, niit wenigstens einem Sitzteil und wenig- 
siens einem Riickeniehnenteil. wobei zumindest das 
Riickeniehnenteil in eine Sitzposition und in eine Lieg- 
eposition verlagerbar ist, dadurch gekennzcichnet, 
dass in das wenigstens eine Sitzteil (12) und/oder we- 
nigstens eine Riickeniehnenteil (14) wenigstens zwei 
individuell foniibare Konturelemente (24) integriert 
sind. 

2. Sitzbank und/oder Einzelsitz nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die individuell fonnbaren 
Konturelemente (24) durch mit Druckluft gefullte 
Kammern (26) jeweils zwischen dem Sitzunterteil (18) 
und Sitzoberteil (20) und/oder dem Ruckenlehnenun- 
terteil und Ruckenlehnenoberteil herstellbar sind. 

3. Sitzbank und/oder Einzelsilz nach den Ansprtichen 
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Sitzoberteil 
(20) und/oder Rijckenlehnenoberteil aus einem Kissen 
mit integrierteui Fullmaterial besteht. 

4. Sitzbank und/oder Einzelsitz nach den Anspriichen 
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Sitzoberteil 
(20) und/oder Rijckenlehnenoberteil aus einem elasti- 
schen Bezugsstoff besteht. 

5. Sitzbank und/oder Einzelsitz nach den Anspriichen 
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Druckluft 
fiir die Kammern (26) miltels eines FuB-Blasebalges 
herstellbar ist. 

6. Sitzbank und/oder Einzelsilz nach den Anspriichen 
1 und 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Druckluft 
fur die Kaiiiniem (26) mitlels einer elektrischen Pumpe 
herstellbar ist. 

7. Sitzbank und/oder Einzelsitz nach den Anspriichen 
1 und 2, 5 Oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Ablassen der Druckluft aus den Kammern (26) von 
Hand betatigbar ist. 

8. Sitzbank und/oder Einzelsitz nach den Anspruchen 
1 und 2, 5 Oder 6, dadurch gekennzeichnet, dass das 
Ablassen der Druckluft aus den Kammern (26) durch 
ein elekirisches Schaltsignal, das in der Liegeposition 
des Ruckenlehnenteiles (14) erzeugbar ist, betatigbar 
ist. 

9. Sitzbank nach den Anspriichen 1, 2 und 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Einbringen der Druckluft in 
die Kammern (26) mit der Betatigung der Ziindung des 
Kraftfahrzeuges gekoppelt ist. 

10. Sitzbank nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Konturelemente (24) in 
unterschiedlicher Harte herstellbar sind. 
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10 Sitzbank 
12 Sitzteil 

14 Riickeniehnenteil 
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